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¥ La OC 35/2014 es mas flexible que la
aplicacion ortodoxa de instalacion habitual
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Falsa cuneta de seguridad que requiere barrera
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... pero hay otras soluciones
Barrera doble.
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... pero hay otras soluciones

Barrera doble.
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X elimin rgl obstacﬁ‘l‘o se retirara la
_ barrer - ,
Ademds se recuperaré cuneta de
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La barrera es eI cmturon de la carrete
A veces Io apretamos demasuado



Obstaculé retranqueado
Aproximadamente 3m.
Pendiente nueva cuneta Al 10
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N0 de accidentes




La barrera | cinturdon de la
carretera.

A veces |lo apretamegs
demasiado...

Se inutiliza la cuneta d uridad
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Recomendaciones sobre sistemas de
contencion de vehiculos en carreteras de
caracteristicas reducidas (RESISCON)

3.5.- Disposicion longitudinal.
1. ¢Por que se puede reducir la longitud minima?
e Otros ensayos a (80km/h y veh. de
1500kg) 20m + 2 terminales contiene el
vehiculo ligero
« Danos medios reales por salida de via en
carreteras de caracteristicas reducidas.
2. De la propia OC 35/2014 se extraen
conclusiones a las que se les da mas
relevancia en Resiscon (longitud en paralelo,
abatimiento en XY, proteccion obstaculo

aislado).
JEPL



| Longitud de anticipacidén
(la OC no indica ninguna velocidad, por lo que va a
maximos).
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Grupo de trabajo de la AEC

¢




e ?_'

o o PR ¢

o A L

‘f'j f'u

ariel

o A: Obstaculos de grandes ol it
dimensiones A ';f*;.'i_.r-_;,“;

F i .L'?'J.

DISTANCIA TRANSVERSALA TIPO DE CARRETERA
UN OBSTACULO O DESNIVEL ~ CALZADAUNICA  *

a<2m b cualquiera 100
b<4m 64

a>?2m Am<b<6m 72
b>6m 80
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velocidad). - .7 3
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OC 35/2014 Criterios de aplicacion de sistemas
de contencion de vehiculos

6.-Disposicion de la barrera (anticipacion con
abatimiento en XY. Se cierra la posibilidad de llegar

al obstaculo). . 5 —
_|¢._- - = "

BORDE DE LA CALZADR / L
___ ) e r_] SEWTIOD DE LA CIRCLULASIOH

FIGURA &, LONGITUD OE ANTICIPACION L,

TABLA 11. LONGITUD MiMIMA L, (m] DEL TRAMO EN ANGULO.

DISTANCIA MAXIMA TIFD DE CARRETERA
TAC[TLG-AI.‘.I IEfEﬁnl'EgLDBS CALZADA UMHICA CALZADAS
SEPARADAS
b=4m k[ 40
drm<bsEm 44 52
b=&m e, 80
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»teniendo encdgnta la W de la barrera a instalar - _
y cerrarl 2 ra eI talud. - - 5
Se Ing NOS barrera y hay mas cuneta de |
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L=3m, ,W4 (méx.1 Sm)a
Barrera mstalada— 84m
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Esto es Io que ocupa un coche con cuneta
de segurldad (6H:1V). No solo hay que
pensar en accidentes, también en
emergencias y explotacion
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OC 35/2014 Criterios de aplicacion de sistemas
de contencion de vehiculos

6.-Disposicion de la barrera (para obstaculo
aislado).

OBSTACULD AISLADO
l Lm EXTREMO

el
|1' L i

BARRERA DE SEGURIDAD O PRETIL

BORDE DE LA CALZADA /

<,l:| SENTIDO DE LA CIRCULACION
FIGURA 7. LONGITUD DE ANTICIPACION L.

TABLA 12. LONGITUD MINIMA L, (m).

e LONGITUD MINIMA
DE PROYECTO
Ly (m)
(km/h)
70 a100 48

=100 60
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Recomendaciones sobre sistemas de contencion de vehiculos en
carreteras de caracteristicas reducidas (RESISCON)

3.5.- Disposicion longitudinal.
2. Reduccion de la longitud de anticipacion (por
su definicion).
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Recomendaciones sobre sistemas de contencion de vehiculos en
carreteras de caracteristicas reducidas (RESISCON)

3.5.- Disposiciéon longitudinal.
2. Reduccion de la longitud de anticipacion (por
su definicion).

Planta Obstacllo

et A i e

dorda oo calesdn

% ﬁ
Longitu de ST i in
¥ abatimisEnio

Longriud de anopecson

Langeud minsma de
RS L

LErrers

JEPL



Recomendaciones sobre sistemas de contencion de vehiculos en
carreteras de caracteristicas reducidas (RESISCON)

3.5.- Disposicion longitudinal.
2. Reduccion de la longitud de anticipacion (por
su definicion).
e Velocidades maximas en la OC.

Tabig 3. Longitudes mimimas ce GaLipanon ¥ da barrars recomandoda parc carreharas locokes. Fuante:
Grupc de Trobajo oe segunciad Viai.

Velocidad Real  Longitud mmima Longitud minima Longitud minima

(km/h) de barmera (m) de anticipacion [m) de abatimiento
vertical (m)
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Recomendaciones sobre sistemas de contencion de vehiculos en
carreteras de caracteristicas reducidas (RESISCON)

Conclusiones sobre RESISCON.

. La diferencia entre la homologacion del sistemay
su instalacion.

- Una menor velocidad de impacto permite una
reduccion de longitud instalada.

. En los taludes de desmonte, en general, no es
necesario instalar barrera.

. Drastica reduccion de la longitud de anticipacion.
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Muchas gracias
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