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Ameérica Latinay el Caribe: producto interno bruto per capita, 2013-2024.
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FUENTE: Comision Economica para América Latina y el Caribe (CEPAL), sobre la base de cifras

oficiales.

desaceleracion de la actividad econémica regional es reflejo del debilitamiento
de la demanda interna y de la menor contribucion externa.

En el tercer trimestre de 2023, las economias de América del Sur se desacele-
raron a una tasa promedio del 1,4 % respecto al mismo trimestre del afio anterior,
mientras que las economias de México y Centroamérica también registraron una
reduccion de la tasa de crecimiento del PIB, con un aumento interanual de
alrededor del 3,3 %.

El crecimiento en todas las ramas de la actividad econémica ha sido moderado,
salvo en la mineria, que en el segundo trimestre de 2023 duplicé el crecimiento
anual de la economia regional. Le sigue el sector de la construccién y los servicios
de electricidad, gas y agua, y en menor medida el transporte y las comunicaciones.
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Reino Unido

La actividad economica durante 2023 fue débil. El crecimiento econdmico real
se estanco en el tercer trimestre del afio consecuencia de una mayor debilidad
de la demanda interna que contrarresté una contribucion particularmente
positiva de las exportaciones de servicios. El crecimiento del PIB real en el
cuarto trimestre se situ6 en el -0,3 %, frente al -0, % del tercer trimestre. Esta
contraccion fue debida a una caida de la demanda exterior neta, que reflejo un
importante retroceso de las exportaciones de servicios.

Lainflacion general interanual medida por el IPC descendi6 del 6,7 % registrado
en septiembre al 4,6 % en octubre debido a que la contribucion de los precios
de la energia paso a ser negativa. La inflacion general medida por el IPC sorpren-
dio ligeramente al alza en diciembre con un aumento interanual de 0! puntos
porcentuales y situandose en el 4 % tras haber descendido de manera acusada
en meses previos.

ZonaEuro

La actividad se vio lastrada por los bajos niveles de confianza, las pérdidas de
competitividad, el recrudecimiento de las tensiones geopoliticas y el endureci-
miento de las condiciones de financiacion, lo que conllevo a un debilitamiento
de la economia en el segundo semestre, tras un minimo crecimiento en la
primera mitad del afio.

En 2023, el PIB real se redujo un 01 %, en tasa intertrimestral en el tercer trimestre,
resultado de la variacion de existencia como principal factor negativo. La contribu-
cion de la demanda interna fue forma positiva, mientras que la demanda exterior
neta tuvo un impacto neutro. En el cuarto trimestre el PIB real registr6 un creci-
miento intertrimestral nulo, debido al impacto creciente de la debilidad del
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comercio mundial y la intensa transmision de la politica
monetaria. Esto implica que el PIB se ha mantenido prac-
ticamente estable desde el tercer trimestre de 2022.

En octubre y noviembre la produccion industrial de la
zona euro se situd un 1,2 % por debajo de su nivel medio
del tercer trimestre, descenso generalizado en diferen-
tes sectores industriales. En octubre la actividad de los
servicios se contrajo un 0,9 % en tasa intermensual
situandose un 0,7 % por debajo de su media en el tercer
trimestre. El indice de directores de compras (PMI)
compuesto de actividad de la zona del euro descendio
del 47,5 en el tercer trimestre al 47,2 en el cuarto, recu-
perandose en diciembre de 2023 y se situandose en
47,6, como reflejo de la evolucidn tanto de la industria
como de los servicios.

PIB real de la zona del euro y sus componentes.

(tasas de variacion intertrimestral; contribuciones en puntos porcentuales)

PIB a precios de mercado
Consumao privado
Consumao publico

2 . Economia EspafoLa

De acuerdo con el Banco de Espafia, la actividad econdmica en Espafia en 2022
mostrd una resiliencia notable pese al endurecimiento de las condiciones de
financiacién y la atonia de la actividad en el area del euro. El crecimiento del
PIB fue significativamente mas vigoroso que el correspondiente al conjunto de
la Unién Econdmica y Monetaria (UEM), situandose a finales de 2023 en torno a
un 3 % por encima del registrado a finales de 2019, tanto en Espafia como en la
UEM, pese a la mayor contraccion experimentada durante la pandemia en el
caso de la economia espafiola. En términos per capita, el PIB se situaba en Espa-
fia un 0,3 % por encima de su nivel de finales de 2019, por debajo de lo observado
en el conjunto de la UEM, donde se encontraba un 2 % por encima de su nivel
previo a la pandemia.

El elevado dinamismo del consumo publico y del gasto de los hogares, junto con
el buen desempefio de las exportaciones netas, habrian constituido los princi-
pales soportes de la actividad en Espafia, mientras que la inversion de las em-
presas viene experimentando una notable debilidad. Por un lado, las decisiones
de gasto de los hogares se estarian apoyando en la fortaleza del empleo, que,
unida a la desaceleracion de la inflacion, favorecio el avance de la renta real, en
un entorno de crecimiento de la poblacion y recurso al crédito para consumo.
Por otro lado, pese a la ralentizacion de nuestros principales mercados de
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exportacion, la contribucion de las exportaciones netas al avance del PIB fue
positiva en 2023, debido al elevado dinamismo de las llegadas de turistas inter-
nacionales en un contexto de acusada debilidad de las importaciones. Por ultimo,
los aumentos percibidos en los niveles de incertidumbre por parte de las empresas

Fomacién bruta de capital fijo
Demanda exterior neta
Vanacion de existencias

1.0

00
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FUENTES: Eurostat y calculos del BCE.

Nota: Las Ultimas observaciones corresponden al cuarto trimestre de 2023 para el PIB y el tercer
trimestre del 2023 para los demés componentes.

FUENTES: Banco Central Europeo, Banco de Espafia, Fondo Monetario Internacional y
Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe.
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y el endurecimiento de las condiciones de financiacion habrian incidido negati- Demanda nacional y externa.
vamente sobre sus decisiones de inversion, pese al incremento de sus exceden-
tes. En cualquier caso, el avance de las rentas de los hogares y de los excedentes
empresariales habrian mitigado el aumento de la vulnerabilidad de los hogares 250
y las empresas asociado a las subidas acumuladas en los tipos de interés desde

(aportaciones al crecimiento interanual en volumen del PIB)

2021, en un escenario en el que el sector privado no financiero ha prolongado A
su senda de desendeudamiento. Asimismo, el desapalancamiento del sector 150 |
privado y el incremento del superavit por cuenta corriente en 2023 han propi-
ciado una notable reduccion del saldo deudor de la posicion de inversion inter- 100 +
nacional de Espafia frente al resto del mundo. Sin embargo, el déficit estructural 5o |
de las Administraciones Publicas se mantendria aun por encima del registrado - ot . Damo ;-2-17
en 2019, en un contexto de deuda publica aun elevada —107,7 % del PIB a cierre 0,0 ‘mwmmem, Fremm s s e B \%;
de 2023-! ‘/- N7 '
5,0

En términos interanuales, la variacion del PIB en el conjunto de 2023 respecto 100 |
a 2022 se estima en un 2,5 %. En precios corrientes, el valor del PIB para el con-
junto de 2023 se situo en 1.461.889 millones de euros, un 8,6 % més que en 2022, -15,0 r

20,0 +
Producto interior bruto. e | | | | | | | | | |

(Volumen encadenado. Tasas de variacion interanual (%)) 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

=== Demanda hacional o= Demanda extema

FUENTES: Nota de prensa. Instituto Nacional de Estadistica. “Contabilidad Nacional Trimestral
de Espafia Tercer trimestre de 2023”.

El gasto en consumo final en el tercer trimestre se incrementa un 19 % respecto
al mismo trimestre de 2022. Esta tasa es nueve décimas inferior a la del tercer
trimestre.

El gasto en consumo final de los hogares crecié un 0,2%. Por su parte, el gasto en
consumo final de las Administraciones Publicas presenta un crecimiento del 1,2%.

B S S S R N La formacion bruta de capital registra una variacion del 0,6 %.
FUENTES: Nota de prensa. Instituto Nacional de Estadistica. “Contabilidad Nacional La inversion en activos fijos materiales presenta en el tercer trimestre de 2023
Trimestral de Espafia Cuarto trimestre de 2023". una tasa interanual del 0,2 %, lo que supone 1,7 puntos menos que en el trimestre
precedente. Por componentes, la inversion en viviendas y otros edificios y con-
strucciones disminuye 2,2 puntos, pasando del 3,6 % al 1,4 %, mientras que la in-
La contribucién de la demanda nacional al crecimiento interanual del PIB es de 1,7 Version en maqwgarla, bienes deoequo y sistemas de armamento presenta una
puntos, 1,2 puntos inferior a la del afio anterior. Por su parte, la demanda externa variacion del -2,7 %, frente al -1,5 % del trimestre anterior.

presenta una aportacion de 0,8 puntos, 2,1 puntos menos que la del afio 2022. _ ) y ]
Por otro lado, en el tercer trimestre, la inversion en productos de la propiedad

intelectual experimenta una variacién del 0,1 %, con una aumento de 0,5 puntos
'FUENTE: Banco de Espafia. respecto a la tasa del trimestre anterior.

2 © memoriazoz3 memoriaz2o23 ® 2



Asociacion
Espaniola dela
Carretera

Las exportaciones de bienes y servicios presentan una variacion interanual del Empleo: Variaciones enero-diciembre.
-2,3 % en el tercer trimestre respecto al segundo trimestre de 2023, lo que
supone 1,5 puntos menos. Esta desaceleracion es resultado de un descenso en
las tasas interanuales de las exportaciones de bienes (del -29 % al -6,8 %), que

(serie desestacionalizada)

se ve compensada, en parte, con la variacion de las exportaciones de servicios Pandiinin
(dE| 4,6 % al 8,8 %) 30000 recuperacion
750.000
Dentro de éstas, el gasto de no residentes en el territorio econémico aumenta 530:060 e
13 puntos (del 2,2 % al 15, 2 %). $50.000
450.000
Las importaciones de bienes y servicios varian un -2,4 % respecto al mismo 350.000
trimestre del afio anterior (tercer trimestre), 2,2 puntos menos que en el segundo 250.000
trimestre. Esta desaceleracion se explica por la disminucion en las importaciones 150.000
de bienes (del -0,l % al -3,5 %) y la variacion de las importaciones de servicios (del 50.000
-0,5 % al 29 %). El gasto de residentes en el resto del mundo disminuye en 31 -50.000
puntos su variacion interanual el tercer trimestre (del 6,6 % al 3,5 %). -150.000

-250.000

-350.000

-450.000

2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023

FUENTE: Nota de prensa del Ministerio de Inclusion, Seguridad Social y Migraciones. Balance
del empleo. Lunes, 4 de diciembre de 2023.

El crecimiento del empleo acentua su dinamismo en los sectores de alto valor
afladido como Informatica y Telecomunicaciones, que cuenta con un 25,2 % mas
de afiliados que en febrero de 2020, o Actividades Profesionales, Cientificas y
Técnicas, con un 15,8 % mas. Estos dos sectores son precisamente los que lideran
el crecimiento del empleo, mas de | de cada 5 afiliados (314 mil) se incorpora a
estos dos sectores altamente productivos.

2.1.- Empleo

De acuerdo con la Secretaria de Estado de la Seguridad Social y Pensiones, el
afio 2023 termino con un total de afiliados a la Seguridad Social en términos de-
sestacionalizados de 20.774.625. A lo largo del afio, el incremento fue de 533.731
afiliados, descontando la estacionalidad y el efecto calendario, notablemente
por encima de 2022 (+479.026 empleos).

El afio 2023 cierra con un crecimiento promedio del 2,7 %, similar al del promedio
2014-2019 (499 mil afiliados y aumento del 2,8 %).

30 © 2023




Variacion afiliacion respecto a la situacion pre-pandemia.
Cambio entre febrero de 2020 y diciembre 2023 (%). Datos desestacionalizados

(Régimen General + Auténomos)

Variacién absoluta

Mis de 1 de cada 5

a0.572 afiliados (314 mil) se

Libsbisinddy a3 i 107.655 incorpora a estos dos
My G b b b i 168 Feesteres altamenta
10,2% 129.894 productivos
10.1% 15.125
% e - ' I anch - i . 92'9.‘9 . \ Promedio
R et . ; . i . SR S : 9 50.058 nacional: 8%
Ind, Manufacturera _ 3,5% ] i 1 ; 71.980

Otros Servicios 2.1%

FUENTE: Nota de prensa del Ministerio de Inclusién, Seguridad Social y Migraciones. Balance del empleo.
Lunes, 4 de diciembre de 2023.

La media de afiliados a la Seguridad Social en el conjunto del afio 2023 fue de 20.836.010.

Afiliacion ajustada de estacionalidad.

(serie desestacionalizada)

20800000 s & T 2608
Desde diciembre dic: :
b 525 mil
20300000 1,414 millones (R TR AR SO
Desde dic-2021:
1,004 millones
ARRG ¢ 19.761.868
Nivel! _JJ'?.'-.HL'J.'N"'E.'TI:E /
19,300,000 o
19351874
18.800.000
18.300.000
17.800.000
R & 5 8 8 B 2 3 72 R §8 8§ ®@#8 8 % M ¥ &8 8 8 8 %
i : 4 A 4 g g 4 4 . 4 g & 4 g 4
® £ % 2 B % ¥ B % ¢ 8% 3 E R ox ROV O R ORE G

FUENTE: La revista de la Seguridad Social. “La afiliacion a la Seguridad Social se mantiene en
mas de 20,8 millones de personas a mediados de diciembre”. 20/12/2023.
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Evolucion de la afiliacion media en Espaiia.
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FUENTE: La Moncloa. Nota de presa. 3.1.2024.

En conjunto, se registran mas de 3,1 millones de afiliados mas (3.131.388) con con-
trato indefinido que en diciembre de 2021. En noviembre de 2023, el porcentaje
de afiliados con contrato indefinido se situa en el 87 %, su maximo histérico y la
tasa de temporalidad se mantiene en el minimo (el 13 %).

FUENTES: Nota de prensa de economia del Instituto Nacional de Estadistica, Boletin
Econdmico del Banco de Espafia, Nota de prensa del Ministerio de Inclusion,
Seguridad Social y Migraciones.
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2.2.- Construccion

Segun la Asociacion de Empresas Constructoras y Concesionarias de Infraes-
tructuras, SEOPAN, en 2023, la licitacion publica de obras se mantuvo en niveles
similares a 2022, con 28161 M€, impulsado por la obra civil y la edificacion titu-
laridad del Estado. En la contratacién publica se ha producido un incremento
significativo del +15,6 % respecto a 2022, alcanzando los 19.525 M€. No obstante,
en 2024 se anticipa una drastica reduccion de las licitaciones de obra publica,
tras la finalizacién del programa de licitaciones del PRTR, que ha representado
el 13,4 % de la licitacién de obra civil en el periodo 2021- 2023.

En relacion con lainversion pablica en 2023, Eurostat certifica niveles de inversion
publica insuficientes en infraestructuras de transporte, depuracion y abasteci-
miento de agua con registros un 46 %, 57 % y 57 % inferiores, respectivamente,
con respecto a 2010. La desinversion publica nominal en el periodo 2011 - 2022
con respecto al nivel de 2010 en estas infraestructuras, supera los 135.000 M€ y
las necesidades de inversidn publica para la creacion y modernizacion de infraes-
tructuras en Espafia siguen creciendo, con un minimo de 240.000 M€ de aqui a
2030 en areas basicas relacionadas con la movilidad de viajeros y mercancias,
112.000 M£, el agua y medioambiente, 64.000 M€, y la infraestructura energética
asociada a redes, obra civil y eficiencia energética, 54.000 M€.

Los precios de materiales de construccion y de la energia siguen en niveles muy
superiores a 2020. Los niveles de precios de diciembre de 2023, con respecto
a enero de 2020, del cemento, cobre y acero corrugado aumentaron un 43 %,
41 %y 37 %, respectivamente, y el gas y electricidad subieron un 207 %y 134 %
a pesar de haber moderado significativamente sus precios.

Los ultimos datos presentados por ITeC en el informe de diciembre de 2023,

reflejan que el sector construccion europeo presenta dificultades para continuar
creciendo empezando a replegarse en 2023 (-1,7%), afectado tanto por el debili-
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tamiento de la economiay el encarecimiento de costes, como por que 2022 fue
un ejercicio récord para el sector (excluyendo a Espafia del célculo, el sector
produjo un 6 % mas que en 2007) y sostener dicho ritmo no es factible en el
entorno actual.

Segun recoge el informe Euroconstruct (diciembre 2023) “..El paréntesis recesivo
de 2023-2024 no tendra muchas excepciones a nivel pais. Entre los diecinueve
paises analizados, unicamente hay seis que tienen previsto acabar el 2024 por
encima del 2022, un grupo en el cual solo encontramos un mercado grande
(Espafia) y dos medianos (Polonia y Suiza). Llama la atencién el nimero de excep-
ciones por el extremo negativo, en el cual se prevén descensos préoximos a, y
superando, los dos digitos...”

La ingenieria civil es la excepcidn en el panorama general de rebaja de expec-
tativas. Para 2023 el crecimiento estimado (+3,8 %) es superior al previsto seis
meses antes, mientras que para 2024 (+2,5 %) y 2025 (+2,5 %) se mantienen las
previsiones. El mercado de la ingenieria civil, a pesar de un entorno econémico
no optimo, recogera los frutos del esfuerzo por descarbonizar el transporte y
el suministro de energia en Europa, en el cual juegan un papel capital los fondos
Next Generation (pese a las disputas entre la UE y Hungria y Polonia). Sin em-
bargo, el menor margen inversor por la reactivacion de las reglas de déficit y
el repunte del gasto en defensa, se traduce en la proyeccion 2026, de desace-
leracion en la mayoria de paises de Europa occidental (Alemania e Italia se
muestran débiles en el medio plazo) mientras que en Europa oriental la ace-
leracion continda.
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Contraccion / crecimiento acumulado 2023-24 por paises.

(Diferencia (%) entre la produccidn prevista en 2024 y respecto a 2022,
a precios constantes)
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FUENTE: ITeC. Euroconstruct noviembre 2023.

Evolucion por subsectores en el mercado europeo.

(Indices de produccidn a precios constantes, base 2019=100)

previsiones

@ Ingenieria civil

Rehabilitacion

Mo residencial

Residencial

FUENTE: ITeC. Euroconstruct noviembre 2023.
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Las previsiones para Espafia muestran que el sector construccion cerrard 2023 con
un crecimiento del 2,8 %, situandose a nivel de produccion (a precios constantes)
ligeramente por encima del 2019. Las previsiones para 2024 (1,4 %) y 2025 (1,2 %)
encajan en el entorno macroeconémico, pero considerando que una parte signifi-
cativa del impulso proviene de los fondos NGEU, se puede pensar que, descontando
su efecto, el sector construccion se encontraria en claras dificultades. Los problemas
de escasez de mano de obra se cronifican y planea el temor de que pueda pasar
algo parecido con los altos costes de los suministros, la energia y el crédito.

En ingenieria civil, gracias a los fondos NGEU, se estan poniendo en marcha un
considerable nimero de proyectos que las distintas administraciones llevaban
tiempo posponiendo a la espera de disponer de recursos para invertir. Sin em-
bargo, las constructoras no estan compitiendo indiscriminadamente por estos
contratos, debido a la elevada incertidumbre con los costes. Si no se adjudican
todos los proyectos que se han licitado hasta el momento, y se agotan los proyec-
tos para licitar, Espafa se veria obligada a devolver a Bruselas los fondos NGEU
no consumidos. Va extendiéndose la idea de que las administraciones se estan
preparando ya para un escenario de este tipo, e intentaran alguna maniobra para

Evolucidn por subsectores en el mercado espaiiol.

(Indices de produccidn a precios constantes, base 2019=100)

previsiones

@ Ingenieria civil

Rehabilitacion

Residencial

Mo residencial

FUENTE: ITeC. Euroconstruct noviembre 2023.
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aprovechar hasta el Gltimo euro asignado a Espafa. Se prevé un 2023 particu-
larmente expansivo (7%), tras el cual las tasas de crecimiento se relajan (3,9%

en 2024 y 2,6% en 2025) pero aun sobrepasan a las previstas para el PIB.

FUENTES: SEOPAN, ITeC - Euroconstruct diciembre 2023.

Licitacion Administraciones Publicas

LICITACION PUBLICA POR FECHA DE ANUNCIO Y TIPOS DE OBRA (miles

de euros)
Enero — diciembre 2018 / 2019 / 2020 / 2021 / 2022 [ 2023
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Licitacion oficial por tipo de obra 2012-2023.

16155,5

==de==pdificacion ==@==ingenieria civil 13153,9

14480,8

8753,6

77933

3789,3

,8 3460,3 2459,4 28475

1751,9
D DE . DL Jied v v J 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

VIVENDA 350.021 | 512211 | 700.407 | 821.611 | 1.062.846 | 787.466 -25,9% o N
Docentes 893.760 | 1.232.525 | 1.125.769 | 1424.983 | 1.464.271 | 1.284.823 12,3% FUENTE: Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda urbana.
Sanitarias 877.928 750.188 861.249 1.892.004 2.305.992 1.720.042 -25,4%
Deportivas 655.818 520.635 371.970 694.968 1.077.448 819.598 -23,9%
Varias 807.421 784.870 763.157 1.110.873 1.646.189 1.351.366 -17,9%
EQUIP.SOCIAL | 3.234.928 | 3.288.219 | 3.122.146 | 5.122.827 | 6.493.900 | 5.175.829 -20,3% Licitacid 1bli ¢ tratant
Administrativos 781.036 | 1.361.817 | 1.176.811 | 1.224.968 | 1.957.203 | 2.714.927 38,7% Icitacion publica por agente contratante
industinl e 420014 | 363569 | 2/5612 | AM02R0 | 432327 | BA2SlS 3215 La licitacion publica acumulada contratada por el Estado en 2023 ha ascendido
Terminales 724.744 1.268.670 470.060 801.173 1.544.947 1.595.662 3,3% . .. .
OTROS a 8,640,150 millones de euros, el 38,79 % del total de las licitaciones, un 26,3 %
EQUIPAMIENTOS | - 2 || 22050 1522 463T [ 2. 4308245 [ 2.924.375 18,952 905 | B 6.2 superior a la registrada en el afio 2022. La mayor parte correspondié al Ministerio
:[E)IST::::;QC(I:&T. Nl e a2 275 e oaa eagl I 2ea 22 (laiate o77i 10323 758 2,8% de Transportes y M,OVI|Idad Sostenible, con un total d,e 7.551,923 m|IIone_s de

euros (un 26,88 % mas que en 2022), total que represento el 87,41 % del conjunto
:ngF?(I:-AGON 5.510.743 | 6.994.485 | 5.745.036 | 8.380.859 | 11.481.123 |10.916.199 -4,9% de la licitacion del Estado.
Carreteras 3.434.560 4.129.884 2.992.699 4.408.668 4.578.211 4.132.968 -9,7% o y oo
Ferrocarriles 2.705.638 | 2.142.65 981.929 | 4.332.652 | 4.835.099 | 4.768.995 -1,4% Por su parte, el valor de la licitacion publica de
Puertos 390.241 265.262 217.766 560.518 490.586 1.201.979 145,0% IOS entes terrltorlales para el eJerCICIO 2023 ha
TRANSPORTES | 6.530.439 | 6.537.801 | 4.192.395 | 9.301.838 | 9.903.896 | 10.103.942 2,0%

L - 0,

URBANIZACION 2.612.301 2.131.598 2.161.597 3.119.333 4.596.172 | 4.067.131 -11,5% presentado qn descenso deol 24'53 A).re.Spe.Cto a
HIDRAULICAS | 1.441.511 | 2.286.839 | 2.045.555 | 2.077.523 | 3.419.975 | 787.466 -25,9% 2022, suponiendo el 6116 % de las licitaciones
MEDIO 479.583 345.333 396.562 635.206 672.901 | 1.284.823 12,3% totales. Esta cantidad se repartio en 6.856,659
AMBIENTE : : : : : =k ' millones de las Comunidades Auténomas, 796,542
I&T‘:L OBRA 1 11.063.834 | 11.301.571 | 8.796.109 | 15.133.900 [ 18.592.944 | 1.720.082 |  -25,4% millones de las Diputaciones, 217,87343,348 millo-

nes de los Cabildos y Consells Insulares y, por

TOTAL

16.574.577 18.296.057 14.541.145

FUENTE: SEOPAN.

23.514.759 30.074.067 819.598

-23,9%

ultimo, 5.726,813 millones de los Ayuntamientos.

Ocupacion
Los datos de la Encuesta de Poblacién Activa

Licitacién publica por tipos de obra

Segun datos publicados por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible,
el afio 2023 cerrd con una disminucion de la licitacion oficial del -1l % respecto
a 2022, alcanzando los 22.274.159 millones de euros, dividido entre las obras de
Ingenieria Civil, con 14.480.838 millones de euros (10 % inferior al ejercicio prece-
dente), y edificacion, con 7.793.322 M€ (valor un 11 % inferior a 2022).

(EPA), que publica el Instituto Nacional de Esta-
distica, revelan que el nimero de ocupados en el
sector de la construccion durante el cuarto
trimestre de 2023 se situo en 1,409 millones
personas, valor similar al alcanzado en el tercer
trimestre de 2011,
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Evolucion de los ocupados en el sector de la construccion. 3 EARRETERAS
(miles de personas) .
El Consejo de Ministros aprob6 en diciembre de 2023 un acuerdo por el que se

-3
%o o o )
29 s establecen los criterios de aplicacion de la prorroga para 2024 de los Presu-
A (== . ’ .
5\”% T . AR puestos Generales del Estado de 2023, cumpliendo asi con lo recogido en el
- e N SCaomd it 5 i , . ., ~ . N

i\g DO § mgBm e E RIm8X-"p articulo 134 de la Constitucion Espafiola, donde se determina que, si no se ha

~ N':—;N"“‘LDN ‘Nz'_""\fmv—i — Mo . ,
R AENaANGY 298 N e W Hf’ﬂ aprobado una nueva Ley de Presupuestos el 1 de enero, se consideraran auto-

o 'R ek gl y g o . .. .
\%:g ~ MR- LrE V. ans aa gz,a.@f .’ v méaticamente prorrogados los Presupuestos Generales del ejercicio anterior
ViS5 <2Hd. L8 SRt he :;;’* \j hasta la aprobacion de otras cuentas publicas. De esta forma, el presupuesto
o L n = X ™ g = 4 A . .
4\{\? 28 N& S-38 m ijﬂ ® é-fm?»-* ) prorrogado del Estado para 2024 asciende a 380.822 millones de euros.
U 28 3T - e
NSRS NS
H&,ﬁ :f”" Los Presupuestos Generales del Estado de 2023 prorrogados cuentan con una
v partida presupuestaria de 12.578 millones de euros destinada a las infraestruc-
. . A0
RO PP PP OO IDOOODODO DO DD DO turas y ecosistemas resilientes, un -0,2% menos que en 2023.
FIFIFIFIFFIIIFIIFIIFIIFIIFNEY F PP PP PP P
B e g g e e "t S e o A e ) 2 DA
FUENTE: INE. . . : : T
Partida presupuestaria para infraestructuras y ecosistemas resilientes.
(millones de euros)
Indice de costes de la construccion 12578

Los datos del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible revelan que
el indice de costes del sector de la construccion ha registrado un valor de
115,23 puntos en 2023, lo que supone un aumento del 2,65 % respecto al afio

anterior. . — "\gf
——
6.150 6.049 5.453 5.657 5.437

indices de costes sector de la construccion. Base enero 2021=100

Total construccién (Ponderado mano de obra y consumo de materiales

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2023-P

115,23 FUENTE: Estadisticas 2015-2023 Prorrogado. Ministerio de Hacienda.

; . - 176 9416 9339 0000
88 55 91 1,75 90,86 90,00 : 13,

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

FUENTES: INE, SEOPAN, Ministerio de Industria, Comercio y Turismo, Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible, EPA, Fundacion Laboral de la Construccion.
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Entre las principales partidas de este capitulo para las infraestructuras del trans-
porte ferroviario la inversion prevista es de 1.744 millones de euros, 2.802 millo-
nes de euros para carreteras (construccion y conservacion), 1.252 millones para
la gestion e infraestructuras del agua. Se destinan 987 M€ a “Zonas de bajas emi-
siones y transformacion del transporte urbano y metropolitano. Infraestructuras
y Ecosistemas Resilientes” y 132 M€ para “Programa de apoyo para un transporte
sostenible y digital”.

El Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible contempla invertir 2.802 millo-
nes de euros de los PGE en mantener y ampliar la red de carreteras del Estado
(RCE) con especial interés en la conservacion de la infraestructura, a la que se
dedicara 1.208 millones de euros.

Evolucion de lainversion en creacion de infraestructura de car-
reteras en los PGE en el periodo 2015-2023P.

(millones de euros)

£ @
2 1.594
._—_.___—/'.457 1.456 1.456 1533 1600
1.122 1.259

1.012 1.075

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2023-p

FUENTE: Estadisticas 2015-2023 Prorrogado. Ministerio de Hacienda.

Evolucion de la inversion en conservacion y explotacion de car-
reteras en los PGE en el periodo 2015-2023P.

(millones de euros)

. 1212 1208
. : . e 1.201
910 935 936 e 2

809 808 808

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2023-pP

FUENTE: Estadisticas 2015-2023 Prorrogado. Ministerio de Hacienda.
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Red de carreteras segun competencia por tipo de via.
(Unidad: kilémetros)

Red a cargo de las Comunidades| Red a cargo de Diputaciones y

Red a cargo del Estado A Cabildos

ks bty Vias de gran Carreteras Vias de gran Carreteras Vias de gran Camreteras
capacidad convencionales capacidad convencionales capacidad convencionales

2000 163.557 7.656 16.449 2.088 68.749 699 67.916
2001 163.799 8.082 16.376 2.362 68.492 708 67.779
2002 164.139 8.368 16.273 2.245 67.214 793 69.246
2003 164.584 8794 16.063 2.361 67.909 854 68.603
2004 185,152 9.164 15.991 2.407 68.094 873 68623
2005 165,646 9.465 15.950 2.746 68.009 945 68.531
2006 166,339 10.081 16.723 2.812 68.183 979 68.561
2007 166.011 10.526 15.320 3.166 67.918 997 68.084
2008 (1) 165.008 10.752 14635 3.339 67.596 1.014 67672
2009 165.466 11.096 14537 3.484 67.592 1.041 67.716
2010(2) 165.787 11.248 14.484 3.642 67.822 1.074 67.516
2011 (3) 165.885 11.365 14.470 3738 68.114 1.078 67.119
2012 165.595 11.535 14.503 3.740 67.642 1.060 67.115
2013 165.361 11.604 14.468 3.915 67.230 1.063 67.080
2014 165,639 11.696 14,428 3.936 67.461 1.073 67.045
2015 (4) 166,003 11.942 14387 3.968 67.356 1111 67.238
2016 (5) 165.483 11.956 14.438 4.002 67.289 1.150 66.648
2017 (6) 165.686 11.974 14.419 4.015 67.310 1.174 66.794
2018 165.624 12.018 14.385 4.017 67.296 1.193 66.715
2018 (7) 165.470 12.036 14.432 4.076 67.134 1.276 66.516
2020 (8) 165.773 12.092 14.387 4.084 67.227 1.267 66.717
2021 (9) 165.935 12.164 14.295 4.109 67.539 1.291 66.537
2022(10) 166.000 12.261 14,229 4,106 67.416 1.293 66.695

FUENTE: D. G. Carreteras (MITMA), consejerias de Comunidades Auténomas, Diputaciones y
Cabildos.

(1)  Redacargo del Estado, se elabora en este afio un nuevo inventario
(2) Informacion cerrada con dato del Cabildo Insular de El Hierro correspondiente a 2009.

(3) Informacion cerrada con datos del Consejo Insular de Mallorca y del Consejo Insular de Formentera
correspondientes a 2010.

(4) Informacion cerrada con datos de Los Cabildos Insulares de Santa Cruz de Tenerife y El Hierro, y de la
Diputacion de Zamora correspondientes a 2014,

(5)  Informacion cerrada con datos de los Cabildos Insulares de La Palma, La Gomera y El Hierro, y de la Diputacion
Foral de Gipuzkoa correspondientes a 2015.

(6) Dato para el Cabildo Insular de El Hierro correspondiente a 2014.

(7) Dato para las CCAA de Aragon, Cantabria y Navarra correspondiente a 2018.

(8) Para CC.AA.datos de 2019 para Ceuta, Melillay 2018 para la provincia de Teruel. Para diputaciones, cabildos
y consejos insulares, datos de 2019 para Alava, Almeria y Palencia, y datos de 2018 para
Albacete, Cuenca, Salamanca, y Valencia.

(9) ParaCC.AA, datos de 2019 para Ceuta y Melilla. Para diputaciones, cabildos y consejos insulares; datos 2018
para Albacete, Cuenca, Salamanca y Lanzarote, y datos 2017, para La Gomera y La Palma.

(10) Para Ceuta, dato 2019. Para diputaciones; dato 2018 para Salamanca, y dato 2021, para Gipuzkoa y Lugo. Para
cabildos; dato 2017, para La Gomera y La Palma.
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Vias de peaje % Medios de pago diciembre 2023. Evolucion medios de pago 2007-2023.

Segun datos recogidos por SEOPAN, durante el afio 2023 la intensidad media (total sector)
diaria (IMD) de vehiculos total en autopistas experimenté un aumento del 3,25
% respecto al afio anterior, con un valor de 15.967 vehiculos por dia. De esta IMD,

1.670 fueron vehiculos pesados, un 3,2 % mas. - e
i _1"’.- E———
40%
Los ingresos en concepto de peaje de las autopistas durante diciembre de 2023 0%
han ascendido a 17.628.554 millones de euros, con una tendencia positiva de un 20%

+4.9 % respecto al mismo mes del afio precedente. o

0%
EFECTVO TARJETA VIAT

Evolucion IMD cobro 2007-2023 (*). FUENTE: SEOPAN

25.000

En el “Informe 2022 sobre el sector de autopistas de peaje en Espafia”’, publicado
20.000 por la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas

Nacionales de Peaje (editado en 2024, ultimos datos disponibles), se establece

que lared de autopistas explotadas en régimen de concesion tiene una longitud
. de 2.207,3 Kildmetros. Ostentan su titularidad 16 sociedades concesionarias (9
de la Administracion General del Estado y 7 de las comunidades auténomas), y
710,4 km son conservados y explotados por la Sociedad Estatal de Infraestruc-
turas del Transporte Terrestre, Sociedad Andnima (Seittsa), la cual se hizo cargo
de las autopistas que a lo largo de 2018 y 2019 revertieron al Estado por resolu-
5.000 cién de los contratos concesionales. En los kildmetros resefiados se incluyen

\"-\ aquellos tramos que, aun siendo su utilizacion libre de peaje, son explotados en
régimen de concesion.
) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
VIS VI, FRSAS | s TN Los 2.207,3 kilometros de autopista se encuentran distribuidos de la siguiente

forma: 1.018,4 km corresponden a la Administracion General del Estado;710,4 km

10.000

(*) Tramos de pago por el usuario. Los porcentajes en el IMD de cobro estan referidos a la variacion sobre

mismo perfodo del afio anterior. son autopistas de peaje gestionadas por la Seittsa; 112,6 a la Diputacion Foral de
Navarra; a las Diputaciones Forales de Guipuzcoay Vizcaya, 162,3; a la Generali-
tat de Catalufia, 145,8; y a la Xunta de Galicia, 57,8.

FUENTE: SEOPAN.

IMD de cobroa 31/12/2023 (*).

IMD de cobro a 31/12/2023 (*)

Vehiculos ligeros Vehiculos pesados Total vehiculos
Mes ~ Origen aiio Mes | Origen afo Mes Origen aio S . GreN., . WS
IMD % IMD 9% 1IMD % IMD % IMD % IMD % ‘ r | =L [T SR ] S
13.23 | +5,3 | 14.04 # 1.67 | +1,1 | 192 | +3.2 1490 +4.8 1596 | +3.2 =l ll.‘h
2 8 0 3,2 0 1 7 0 3 7 7 5 f
4

(*) Tramos de pago por el usuario. Los porcentajes en el IMD de cobro estan referidos a la variacion sobre
mismo periodo del afio anterior.

FUENTE: SEOPAN.
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Longitud de las autopistas en explotacion. Afio 2022.

(kilbmetros)

SEITT 7104 32,2%

| AVASA | 294,4 13,3%
AUDASA | 218,9 9,9%
BIDEG | 123,2 . 56%
CASTELLANA DE AUTOPISTAS | 120,4 5,5%
AUDENASA | 112,6 . 51%
AUSOL | 102,2 4,6%

 AUCALSA | 86,8 3,9%

' AUSUR | 76,6 C3,5%

' AUTOESTRADAS DE GALICIA | 57,8 2,6%
ACEGA 56,6 2,6%
AUCAT | 56,3 2,6%
TUNELS DE BARCELONA | CADI 46,4 2,1%
AUTEMA 43,1 2,0%
INTERBIAK 39,2 1,8%
AULESA | 38,0 O 1,7%
GUADALCESA 24,5 1,1%
TOTAL 22073 | 1000%

FUENTE: “Informe 2022 sobre el sector de autopistas de peaje en Espafia”. Delegacion
del Gobierno en las Sociedad Concesionarias de Autopsitas Nacionales de peaje.

FUENTE: SEOPAN.

3.1.- Automocion

Datos publicados por la Organizacion Internacional de Fabricantes de Vehicu-
los a Motor (OICA) revelan que la produccién de vehiculos en Espafia en el
afio 2023 continva su recuperacion tras la pandemia y registra, por primera
vez, cifras de fabricacion por encima de 2020, cuando las fabricas estuvieron
cerca de dos meses paradas sin actividad por la pandemia del Covid19 y el
confinamiento estricto, sin llegar a alcanzar valores de 2019. En 2023 se produ-
jeron 2.451.221 unidades, lo que supuso un aumento del 8 % respecto a 2020
y del -13 % respecto a 2019, confirmado la tendencia observa en afios anteriores
con un aumento de la produccién de un 17 % respecto a 2021 y de un 10 % res-
pecto a 2022.

>4 © Memoriaz023

Segun datos publicados por ANFAC, la fabricacion de turismos fue de 107.369
unidades en diciembre de 2023, un 23,1 % menos que en el mismo mes de 2022,
mientras que el acumulado anual alcanza 1.907.050 unidades (+6,7 %). Por su
parte, la produccion de vehiculos comerciales e industriales ha registrado un de-
scenso del 2,6 % en comparacion con diciembre de 2022, con un total de 34.683
unidades; el cierre de 2023 logra 544.171 unidades producidas, lo que es un no-
table aumento del 259 % con respecto a 2022.

Durante 2023 se han exportado 2.201.802 unidades, un 13,9 % mas que en 2022.
Europa se mantiene como primer destino de exportacion, con el 90 % de los
envios y un crecimiento anual del 13,4 %. En el TOP 5 de 2023 de destinos se
encuentran Francia, Alemania, Reino Unido, Italia y Turquia, siendo Alemania el
Unico pais que decrece, con una caida del 1 % de los pedidos.

Mercado de turismos.

Asociacin
Espaniola dela
Carretera

Produccion de vehiculos.

(unidades) (unidades)
vl | 758 751 -24,5% plBl 7877635 13 7%
Jval 55777 L P 7055 155 I
7071 RN I 202 f
027 WERRE ‘ 022 ‘
VRN 949359 ViIVAS
FUENTE: ANFAC.
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Evolucion de la cuota de matriculacidon de turismos electrificados.

(BEV + PHEV en 2023 en %)
/ @ 31.8%
() 28%
o LB Europa 1
o Posessss |
» =
(). o Europa 2

3.2.- Productos petroliferos

L] e lpmiania — ltalia m—ortugsl  e=—Fyrops —||E-77 w—lspaia

—— hustria —— Belgica Bulgaria Croacia Chipre Rep.Checa  ——Dingmarca
s E st i — Finlandia brecia Hungria — Ianda Letania Lituania
Licemburge  ——P. Bajos Palonia Rumania Eslovaquia Eslovenia = —— Suiza

En 2023, el consumo de productos petroliferos ha supuesto 56,91 millones de
toneladas, disminuyendo un 1,2 % respecto a 2022. Aumenta el consumo de
guerosenos (13,1 %), gasolinas (+5,4 %), GLP’s (+5,1 %) y otros productos (+0,4 %),
mientras que desciende el de gasoleos (-4,2 %) y fueldleos (-7,5 %). Las gasolinas
(6,07 Mt), superan los 6 Mt por primera vez desde 2009 y presentan el mayor

consumo desde 2008. Los gasoéleos con 30,39 Mt contintan siendo el grupo de

FUENTE: ANFAC.

Evolucion tendencial de la edad media del parque de turismos.

Al? productos de mayor consumo (53,4 % del consumo total).
A |"-_ 9 A 0.2
A7 A [| : ﬁ’ﬁ q El consumo de combustibles de automocion durante 2023 disminuye (-1,2 % vs.
|’J' " & 9-3 |5 5 15,7 2022), situandose en 27,60 Mt, un 4,3 % menos que en 2019. Las gasolinas vuel-
A3 ‘5 3 ven aaumentar (+ 5,4 % vs. 2022), mientras que los gaséleos de automocion des-
A4 14 g cienden respecto a 2022 (-2,8 %).
14 a
14 2
’3 3 Evolucion del consumo de productos  Distribucion del consumo de productos
13 g petroliferos. petroliferos (Ultimos 12 meses)
(unidades: miles de toneladas) (unidades %)
5.700 100%
2020 2020 2028 2024 2% 20%6 2077 20728 2029 2030 5.200 .
4.700
FUENTE: ANFAC. 2022 | 53,4%
En 2023, la produccion de vehiculos de cero y bajas emisiones (vehiculos eléc- 3.700 Rango 18-22
tricos, hibridos enchufables, hibridos convencionales, gas natural y GLP) ha alcan- 25%
zado un 59,3 % mas con respecto a 2022, con un total de 509.219 unidades, lo o
que ha supuesto el 20,8 % de la produccion, 6,4 puntos porcentuales mas que 5966 i B

el aflo anterior.

FUENTES: : ANFAC, OICA y DGT.
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Consumo de combustible de automocion por Comunidades
Auténomas (mes).

(unidad: miles de toneladas)

b&

@ 311-372

/ @ 249-310
. @ 187-248
Vo ~ 125-186
@

O

y 4 63-124
) . 4 & 5

0-62

FUENTE: Cores: Boletin Hidrocarburos diciembre 2023.

En 2023 el consumo de gas natural ha disminuido con respecto al ejercicio 2021,
un 11 %, alcanzando los 323.753 GWh.

Por otro lado, el precio medio de venta al publico de la gasolina 95 en el dltimo
mes de 2023 ha sido de 154,43 c€/l, un 4,05 % menos que en el mismo mes del
aflo anterior. En el caso del gaséleo de automocion, ha registrado una disminu-
cién del 10,36 % respecto a diciembre de 2022, situandose en los 150,88 c€/I.

El precio medio del barril de petréleo Brent ha cerrado en 2023, a 77,69 doélares
por barril.

(unidad: c€/litro)

PVP gasolina951.0. y Precio de venta al publico Tasa de variacion (%)

_gaséleo de automocion dic-23 nov-23 dic-22 mes anterior mes afio anterior
PVP Gasolina 95 |.0. 154,43 160,81 160,94 -3,97 -4,05
PVP Gasdleo automocion 150,88 158,95 168,31 -5,08 -10,36

FUENTE: Cores: Boletin Hidrocarburos diciembre 2022.
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Evolucion de las cotizaciones de los crudos de referenciay tipo
de cambio.

Unidad: $/Bbl Unida:
160

140 /€
120 W

100

80
60
40
20

0
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FUENTE: Cores: Boletin Hidrocarburos diciembre 2023.

Segun la Asociacion Espafiola de Fabricantes de Mezclas Asfalticas (ASEFMA),
la industria espafiola del asfalto cerrd 2022 con una cifra estimada de produccion
de mezcla bituminosa de 18,5 millones de toneladas. El consumo de betin para
mezclas bituminosas pasa de 582.33! toneladas a 629.756, lo que supone una
subida del 8, % respecto al ejercicio anterior, pero con una tendencia lateral
desde 2019 que parece predecir una nueva caida en 2024.

En palabras del presidente de la asociacion, D. Juan José Potti, “194,4 millones
de toneladas es la cifra del desfase acumulado en la produccion de asfalto desde
2010 para mantener adecuadamente la red espafola de carreteras atendiendo
a su longitud, trafico y condiciones climatoldgicas’. Este déficit ha repercutido
al tejido empresarial: "en los ultimos quince afios el nimero de suministradores
de betun en Espafia ha pasado de ocho a tres".

FUENTES: : Corporacion de Reservas Estratégicas de Productos Petroliferos (CORES)
y Asociacion Espafiola de Fabricantes de Mezclas Asfalticas (ASEFMA).

d: §/€
1,60
1.40
1,20
1,00
0.80
0,60
0,40
0,20
0,00

memoria2023 ® 5«



3.3.- Cemento

El consumo de cemento en Esparfia ha cerrado 2023 con una caida del 29 %, lo
gue lo situa, en valores absolutos, en 14.458.662 toneladas, 426.192 t menos que
en 2022, segun los ultimos datos publicados en la Estadistica del Cemento. El
dato de consumo de diciembre de 2023 se situ6 en 1.028.774 t, un 12 % (141.251 t)
menos que en el mismo mes de 2022, ratificando el atipico consumo durante el
afno 2023, que solo ha registrado valores positivos en enero, marzo y mayo.

Tal'y como indicé el presidente de Oficemen, D. Alan Svaiter “Si nos comparamos
con otros paises, podemos ver cémo el consumo de cemento per capita de Espa-
fia, con unos 317 kg/hab./afio, se encuentra un 34 % por debajo de los 480
kg/hab./afio de la media europea.”.

Las exportaciones de cemento y clinker han caido un 7,5 % en 2023. En valores
absolutos, en 2023 se exportaron 5.244.458 t, lo que supone una pérdida de
423153 t respecto al periodo anterior.

Los ultimos datos disponibles de comercio exterior de Eurostat -acumulado de
aflo movil oct’22 - sept’23-, indican que Espafia habria recuperado su liderazgo
en el ranking total de exportaciones UE, alcanzando la suma de 5,6 millones de
toneladas exportadas (intra y extracomunitarias) en el periodo de 12 meses anali-
zado. En el caso de las exportaciones extracomunitarias, Espafia lidera el ranking
de la UE con 2,4 Mt. Mientras que, en el caso de las intracomunitarias, Espafia,
con 31 Mt, se situa en segundo lugar por detras de Alemania (4,5 Mt).

La industria del cemento ha reducido sus emisiones totales respecto a 1990, un
44 %. Para ello han incrementado el uso de materias primas descarbonatadas y
combustibles derivados de residuos, y trabajan activamente en el desarrollo de
nuevos cementos bajos en carbono, con soluciones innovadoras, que suponen
un ahorro de entre un 20 %y un 30 % de las emisiones de CO».

FUENTE: _:7Agrupacién de Fabricantes de Cemento de Espafia (Oficemen).

4 . Segurinan Vil

A escala de la Union Europea, las muertes en carretera en 2023 disminuyeron un
1% con respecto al afio anterior. En comparacion con 2019, las victimas mortales
en 2023 experimentaron un descenso del 10 %, alrededor de 2.360 victimas mor-
tales menos, a pesar de lo cual, la tendencia a la baja se ha aplanado, por lo que
pocos Estados estan en vias de cumplir el objetivo de la UE y de las Naciones
Unidas de reducir a la mitad el nimero de muertes en carretera de aqui a 2030.

Desde 2019, el nimero de muertes en carretera apenas ha disminuido en Espafia,
Francia e Italia, y ha aumentado en Irlanda, Letonia, los Paises Bajos, Eslovaquia
y Suecia. En cambio, en los Ultimos cuatro afios, Bélgica, Chequia, Dinamarca,
Hungria y Polonia estan en vias de alcanzar el objetivo de reduccién del 50 %
de las muertes en carretera y las lesiones graves de aqui a 2030.

La clasificacion general de los indices de victimas mortales de los paises no ha
experimentado cambios significativos: las carreteras mas seguras son las de
Suecia (22 victimas mortales por un millén de habitantes) y Dinamarca (27 victi-
mas mortales por un millén de habitantes), mientras que Bulgaria (82 victimas
mortales por un millén de habitantes) y Rumania (8! victimas mortales por un
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FUENTE: Comision Europea.
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millon de habitantes) notificaron los indices mas altos en 2023. La media de la
Union fue de 46 muertes en carretera por millon de habitantes. Espafia se sitla
por debajo de dicha media con 36 victimas mortales por un millén de habitantes.

A continuacion, se resumen las principales cifras referidas a los fallecidos y heri-
dos hospitalizados a 24h en vias interurbanas en Espafia durante 2023.

Durante 2023 se registraron un total de 1.048 accidentes mortales, en los que
perdieron la vida 1145 personas fallecidas y 4.495 personas resultaron heridas graves.

La cifra de personas fallecidas se mantiene practicamente igual respecto a 2022
(2 personas fallecidas mas) y un aumento del 4 % respecto a 2019 (38 personas
fallecidas mas).

La cifra de personas hospitalizadas supone un incremento del 12 % respecto a
2022y del 1 % respecto a 2019.

Siniestros mortales, personas fallecidas y personas heridas hospitalizadas en vias
interurbanas a 24h. 2019-2023.

Siniestros mortales 1.010 | 919 | 1.046 1.048 2 0% 38 4%

Personas fallecidas 1.101 | 1.002 | 1.148 | 1.145 -3 0% 44 4%
Personas heridas hospitalizadas | 4.433 | 3.747 | 4014 | 4.495 481 12 % 62 1%

FUENTE: Direccion General de Trafico. Ministerio de Interior.
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Evoluciéon del numero de fallecidos en vias interurbanas.

(periodo 1960-2023)
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FUENTE: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior.

Parque de vehiculos en vias interurbanas fue de 36,66 millones de vehiculos, lo
que supone un incremento de 1,7% respecto a 2022.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Movimientos
largo 359.789.6 373.504.1 392.095.8 408.476.9 416.354.5 427.146.6 321.219.20 393.680.1 439.775.3 448.735.6

% 23 29 82 31 16 12 2 71 72 51
recorrido
Siniestros

984 1.023 1.039 1.065 1.079 1.010 801 919 1.046 1.048

mortales
Personas
fallecidas 1.132 1.131 1.161 1.198 1.188 1.101 874 1.002 1.148 1.145
(24h)
Parque de 30.976.04 31.389.68 35.668.44 36.232.66
Vehioulos 7 33 32.106.520 32.929.004 33.729.982 34.434.791 34.765.203 35.178.808 3 4(1)
Gorso/ds AG0087'| 2603928 26.504.480 26.640.595 26.845.648 27.303.561 27.199.621 27.421.829 2765804377786
conductores 1 5 9 2(2)

(1): Corresponde al 31 de octubre de 2023,
(2): Corresponde al 30 de noviembre de 2023.

FUENTE: Direccion General de Tréafico. Ministerio de Interior.
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En el afio 2023, el nimero de movimientos de largo recorrido (448,7 millones de
movimientos) fue un 2 % superior al registrado en 2022 y un 5 % superior al de
2019 (427) millones). En el conjunto del afio, la movilidad ha alcanzado valores
méaximos desde 2014.

Por tipo de via, respecto a 2019, en las carreteras convencionales aumentan
los fallecidos (+21 personas) mientras que en las autopistas y autovias disminuyen
(-24 personas). En concreto, en 2023 perdieron la vida 849 personas en vias con-
vencionales (74%) y 296 en autopista y autovia, manteniéndose estable la relacion
de que cada 4 fallecidos, 3 son en carretera convencional y 1 en autopista y
autovia.

Por tipo de siniestro en vias interurbanas, las salidas de via contintan siendo
el tipo que mas fallecidos registra con 486 personas, el 42 % del total de falle-
cidos.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Colision frontal 191 179 238 285 264 248 177 194 246 225
Colision lateral y frontolateral 135 121 159 158 145 132 112 131 129 136
Colisién trasera y muiltiple 102 126 92 106 99 109 73 99 119 117
Salida de via 445 415 483 479 457 425 376 398 490 486
Vuelco 9 8 16 16 17 20 6 15 12 4
Atropello a peatdon 102 91 117 86 133 112 g9 100 114 109
Otro tipo 148 191 56 68 73 55 41 65 38 66
Se desconoce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Total 1132 1.131 1161 1.198 1.188 1.101 874 1.002 1.148 1.145

FUENTE: Direccién General de Trafico. Ministerio de Interior.
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

2020 2021

Q

2022
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2023
Peatén 132 140 114 113 120 91 137 118 99 113 127 118
Bicicleta 47 37 48 43 33 43 36 40 37 31 43 45
VMP 0 0 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 1 1 1 1
Ciclomotor 32 27 17 27 22 20 30 19 16 14 13 13
Motocicleta 186 191 170 224 214 242 217 267 175 232 241 286
Colectivos y medios 397 395 349 407 389 396 420 444 328 391 425 463
vulnerables
Turismo 723 593 591 570 603 649 598 508 431 486 562 555
Furgoneta 75 47 92 69 58 75 65 71 46 54 68 42
Camiodn <= 3500 Kg 12 15 9 7 18 6 10 6 2 14 14 8
Camidn > 3500 Kg 47 41 45 53 48 47 51 52 43 32 50 39
Autobts 1 10 23 2 18 2 11 0 1 1 11 1
Otro vehiculo 42 33 21 23 26 23 33 20 22 24 18 33
Se desconoce 4 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 2
Pdte. Confirmacion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

FUENTE: Direccion General de Tréafico. Ministerio de Interior.

Por edades, los mayores aumentos se identifican
en el grupo de franja de edad de 45 a 54 afios con
228 personas fallecidas (+11 % respecto a 2022),
Aumenta la mortalidad infantil registrandose 22
fallecidos entre O y 14 afios, la segunda cifra mas
alta de los ultimo 10 afios, s6lo superada en 2014,

En cuanto al tipo de usuario: aumentan en un 9
% los vulnerables fallecidos, con un incremento
relevante entre los motoristas (+19 % respecto a
2022).

En cuanto al uso de accesorios de seguridad, se
reduce la no utilizacion del cinturén entre las
personas fallecidas en turismo y furgoneta res-
pecto a 2022: 138 personas no utilizaban el cintu-
rén de seguridad en el momento del accidente
frente a 142 en 2022. Por su parte, no hacian uso
del casco 8 motoristas fallecidos (+3 respecto a
2022) y 9 ciclistas (igual que en 2022).

Por dia de la semana. El 57 % de los fallecidos se
registra en dia laboral (658 victimas mortales).
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