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En representación de socios Organizaciones

Sr. D. Dámaso Alegre Marrades
ANIPAR (Asociación Nacional de Industriales de Pantallas y Dispositivos 
Antirruido).

Sr. D. David Almazán Cruzado
AIF (Asociación Ibérica de la Fotocatálisis).

Sr. D. Manuel Arbona Abascal
AFASEMETRA (Asociación de Fabricantes de Señales Metálicas de Tráfico).

Sr. D. Ricardo Bardasano González
ATEB (Asociación Técnica de Emulsiones Bituminosas).

Sr. D. César Bartolomé Muñoz
IECA (Instituto Española del Cemento y sus aplicaciones).

Sr. D. Alfredo Berges Valdecantos
ANFALUM (Asociación Española de Fabricantes de Iluminación).

Sr. D. Francisco Berroya Chaves
ASERPYMA (Asociación de Empresas Restauradoras del Paisaje y 
Medio Ambiente).

Sr. D. Sergio Corredor Peña
FOROVIAL (Federación de Entidades de Equipamiento para la Seguridad Vial).

Sr. D. Juan Francisco Lazcano Acedo
IVIA (Instituto Vial Ibero-Americano).

Sr. D. Julián Núñez Sánchez
SEOPAN (Asociación de Empresas Constructoras y Concesionarias de 
Infraestructuras).

Sr. D. Juan José Potti Cuervo
ASEFMA (Asociación Española de Fabricantesde Mezclas Asfálticas).
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PRESI DENTE

Juan Francisco Lazcano Acedo

VICEPRES I DENTES

Mario Lombán Rodríguez
Manuel López Villena
José Manuel Lorente Lorente
Francisco Menéndez Iglesias
Antonio Muruais Rodríguez
María Dolores Ortiz Sánchez
Gerardo Pardo Álvarez-Buylla
Javier Piedra Cabanes
Juan José Potti Cuervo

TES ORER O

Eduardo J. Fernández Bustillo

SEC RE TAR IO

Jacobo Díaz Pineda

➤
➤

➤

EJECUTIVO DIRECTIVO



Sra. Dña. Ofelia Manjón-Cabeza Cruz
Socia Individual.

Sr. D. José Vicente Martínez Sierra
SOVITEC, S.A.U.

Sr. D. José Mª Navarro Calleja
DRAGADOS, S.A.

Sr. D. José Nofuentes Jiménez
GRUPO LANTANIA, S.L.

Sr. D. Gerardo Pardo Álvarez-Buylla
MOEVE.

Sr. D. José Luis Prieto Menéndez
Socia Individual.

Sr. D. Ángel Sampedro Rodríguez
Socia Individual.

Sr. D. Ángel Sánchez Bartolomé
FERROVIAL CONSTRUCCIÓN, S.A.

Sr. D. Francisco Selma Mendoza
Socia Individual.

Sr. D. Francisco José Vea Folch
BECSA, S.A.U.

En representación de socios Administraciones y otras
Entidades de Derecho Público

Dirección General de Carreteras del Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible
Sr. D. Antonio Muruais Rodríguez
Sra. Dña. Gloria Ramos Palop

Comunidades Autónomas
Sr. D. Francisco Menéndez Iglesias
AGENCIA GALLEGA DE INFRAESTRUCTURAS. XUNTA DE GALICIA.

Sr. D. David Prat Soto
GENERALITAT DE CATALUNYA.

Sr. D. Jesús Puerta García
JUNTA DE CASTILLA Y LEÓN.

Sra. Dña. Natalia Quitana Serrano
COMUNIDAD DE MADRID.

Sr. D. J. Pablo Sáez Villar
ACEX (Asociación de Empresas de Conservación y Explotación de 
Infraestructuras).

Sra. Dña. Concha Santos Pedraz
ANCI (Asociación Nacional de Constructores Independientes).

Sr. D. Mariano Sanz Loriente
CNC (Confederación Nacional de la Construcción).

Sr. D. Rafael Sevilla Canterla
SIMEPROVI (Asociación Española de Fabricantes de Sistemas Metálicos 
de Protección Vial).

En representación de socios Empresas y socios Individuales

PROINTEC, S.A.

Sr. D. Javier Aguirre Heriz
KAPSCH TRAFFICCON TRANSPORTATION, S.A.

Sr. D. Álvaro Díaz Díez de Baldeón
REPSOL LUBRICANTES Y ESPECIALIDADES, S.A.

Sr. D. Alonso Domínguez Herrera
NTT DATA EUROPE & LATAM GREEN ENGINEERING, S.L.U.

Sr. D. Pascal Hellers
TECNOLOGÍA DE FIRMES.

Sr. D. Eduardo Fernández Bustillo
EIFFAGE CONSTRUCCIÓN.

Sr. D. Fernando Illanes Álvarez
ANTEA GROUP.

Sr. D. Joaquín Izquierdo Matesanz
TECNIVIAL, S.A.

Sr. D. José Luis Lauffer Poblet
LAUFFER INGENIEROS, S.L.

Sr. D. Mario Lombán Rodríguez
3M ESPAÑA, S.L.

Sr. D. Gonzalo López Beltrán
CPS, INFRAESTRUCTURAS, MOVILIDAD Y MEDIOAMBIENTE, S.L.

Sr. D. Manuel López Villena
INDRA.

Sr. D. José Manuel Lorente Lorente
PROBISA.
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Genéricos

☞☞ Uso del logotipo de la AEC en páginas web
y documentación impresa 

☞☞ Presentación de propuestas a las Medallas
de Honor de la Carretera 

☞☞ Difusión de las actividades de los socios
en Redes Sociales

☞☞ Revista Carreteras 

☞☞ Página web 

☞☞ Memoria anual de actividades 

☞☞ Plataforma SoloSociosAEC 

☞☞ Publicación de noticias en la edición
digital de la Revista Carreteras

☞☞ Publicación de noticias en la web
exclusiva de miembros de la AEC
SoloSocios

☞☞ 20% de descuento mínimo en inscripciones a
congresos para asistentes y acompañantes 

☞☞ 20% de descuento mínimo en inscripciones 
a cursos de formación impartidos por la AEC

☞☞ Suscripción gratuita a la Revista Carreteras 

☞☞ Suscripción gratuita a la newsletter 
SoloSociosAEC

☞☞ Descuentos en la adquisición de publicaciones 

☞☞ Acceso gratuito a información y documentación técnica 

☞☞ Servicios online exclusivos para socios 

☞☞ Servicio gratuito de consulta en biblioteca y archivos 
documentales 

☞☞ Servicio gratuito de elaboración de informes de prensa
específicos

☞☞ Invitación a actos sociales 

☞☞ Invitación a jornadas técnicas específicas

☞☞ Asesoramiento técnico gratuito

☞☞ Apoyo en campañas de comunicación

☞☞ Prioridad en la esponsorización de  estudios, 
investigaciones y congresos

☞☞ 10% de descuento mínimo en la esponsorización
y patrocinio de Congresos, Jornadas, Ferias y todo
tipo de eventos organizados por la Asociación

☞☞ Promoción de actividades, iniciativas y productos
entre contactos de la AEC (nacional e 
internacional)

☞☞ Promoción de la internacionalización a través de
ICEX / IVIA / ERF / STA / IRF

☞☞ Promoción en los medios de comunicación

Promoción y 
esponsorización 

Difusión y 
participación

2
1

Cuotas y 
suscripciones

MENCIONES 
A LOS SOCIOS

3
4

Descuentos 
y gratuidades

5

Publicación 
de noticias

6

➧ ➧ ➧
➧ ➧ ➧
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☞ 4 votos en la Asamblea General

☞ Invitación permanente a las reuniones del Consejo Directivo

☞ 3 inscripciones gratuitas al año a los congresos, jornadas o 
eventos de la AEC

☞ Información corporativa en la documentación de un congreso, 
jornada o evento de la AEC al año

☞ Anuncio (1 página) en un número al año de la revista Carreteras

☞ Anuncio (banner) en la edición digital de la revista Carreteras

☞ Anuncio (banner) en página web (3 meses)

☞ Servicio periódico de resumen de prensa del sector

SS OO CC II OO SS   PP AA TT RR OO CC II NN AA DD OO RR EE SS
SS OO CC II OO SS   CC OO LL AA BB OO RR AA DD OO RR EE SS

SS OO CC II OO SS   AA DD HH EE RR II DD OO SS

SS OO CC II OO SS   II NN DD II VV II DD UU AA LL EE SS

☞ 3 votos en la Asamblea General

☞ 2 inscripciones gratuitas al año a los congresos,
jornadas o eventos de la AEC

☞ Anuncio (banner) en página web (2 meses)

☞ 2 votos en la Asamblea General

☞ 1 inscripción gratuita al año a los congresos, 
jornadas o eventos de la AEC

☞ 1 voto en la Asamblea General

☞ 1 voto en la Asamblea General

SS OO CC II OO SS   DD EE   NN ÚÚ MM EE RR OO

Especificos
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Premium

Canal SoloSocios. Plataforma audiovisual en la que los socios pueden compartir
vídeos o audios de entrevistas, material corporativo, cuñas publicitarias radiofónicas,
galerías fotográficas… El Canal SoloSocios está abierto a toda la comunidad viaria.

Tu Ingeniero “de cabecera”. Servicio de orientación técnica ofrecido por los 
expertos del Departamento de Estudios de la AEC. Gestión personalizada de contactos.

Campaña “El socio tiene la palabra”. Periódicamente, a través de boletines digitales
y de todas las redes sociales de la AEC, se darán a conocer iniciativas, productos, servicios
y novedades de los asociados, mediante vídeos, notas de voz o documentos escritos (a
definir con los interesados).

Premio a la fidelidad. La AEC reconocerá las trayectorias de más de 25 años de
apoyo a la institución con la celebración de un acto homenaje.

El “Rincón del Vago” de la AEC. Servicio de búsqueda de documentos, informes,
artículos, ponencias, normas, noticias, tendencias… sobre infraestructuras viarias,
transporte, movilidad…, tanto a nivel nacional como internacional.

Resumen periódico de “Los titulares del sector”. Se ofrecerá un análisis infográfico
de las noticias del sector y una selección de las informaciones más importantes publicadas en
Prensa impresa, generalista y especializada, de interés para los miembros de la Asociación.

Campaña “Socio trae Socio”. Aquellos miembros de la AEC de cuya mano soliciten
incorporarse a la Asociación otros organismos o empresas, se beneficiarán de una 
inscripción gratuita a uno de los Congresos de la Asociación o un anuncio en la Revista
Carreteras (a definir con el interesado).

Campaña “¿Qué podemos hacer por ti?”. El equipo de la AEC contactará con
todos sus miembros para tratar de conocer sus inquietudes, preocupaciones y necesidades,
con el propósito de poner a disposición aquellos recursos asociativos que permitan dar
respuesta a las distintas demandas.

para 

nuevos socios

Además de los servicios genéricos que la
Asociación Española de la Carretera (AEC)

presta a todos sus miembros, y de los servicios
específicos estable cidos para la categoría

asocia tiva elegida, los organismos y empresas
que se incorporen a la Asociación Española de la

Carretera podrán beneficiarse de las siguientes
ventajas exclusivas: 

Invitación a asistir a una reu nión del Consejo 
Directivo para presentar la entidad a los Consejeros.

Anuncio (1 página) en un núme ro al año de la Revista
Carreteras.

Envío, en nombre del interesa do, de diez ejemplares
de la edición de la Revista Carreteras en la que se 

incluya el anuncio a las entidades/personas que aquél
indique.

Anuncio (banner) en la edición digital de la Revista 
Carreteras.

La oferta de Servicios Premium se clasifica en
dos grupos:

“Upgrade” (servicios para todos los asociados que pasen a
una categoría superior):

➤ Entrega de información corporativa en la documentación de
uno de los Congresos organizados por la AEC en el ejercicio
(a definir con el interesado).

➤ Publicación de un anuncio en una de las seis ediciones de
la Revista Carreteras (a definir con el interesado).

➤ Envío, en nombre del interesado, de diez ejemplares de
la edición de la Revista Carreteras en la que se incluya
el anuncio a las entidades/personas que aquél indique.

➤ Anuncio (banner) en la edición digital de la Revista
Carreteras.

Patrocinadores (servicios exclusivos para todos
los asociados que pertenezcan a esta categoría):

➤ Presentación de productos, servicios, innovaciones,
iniciativas a los responsables viarios (Mesa de
Directores Generales de Carreteras de CCAA 
y Diputaciones Forales y Foro de Gestores 
de Carreteras de Diputaciones Provinciales,
Cabildos y Consells Insulares). Dicha presen -
tación se realizará exclusivamente mediante
documentación impresa que será distribuida
en una reunión de la Mesa o del Foro (a definir
con el interesado).

➤ Entrega de información corporativa en la
documentación de una de las reuniones
del Consejo Directivo de la AEC en el
ejercicio (a definir con el interesado).

2
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en 2024























nivel nacional 2024 registró un incremento del 6,4%, impulsado por el
Estado (+8,8%) y AALL (+21,3%), y lastrado por las CCAA (-7,1%). 

En relación con la inversión pública, Eurostat destaca que en
2025/2026 España tendrá la menor ratio de inversión pública de la
UE, con 2.314 €/km2 x millón habitantes, ampliándose así la brecha
con Alemania, Italia y Francia que invertirán un 49,6%, 52,0% y 24,3%
más, respectivamente. SEOPAN identifica unas necesidades de 
inversión pública para la creación y modernización de infraestructuras
en España de 349.268 M€ desglosados en 157.217 M€ en infraestructuras
planificadas (85.083 M€ en transporte, 37.938 M€ en Agua y 34.196
M€ en el PNIEC), 113.809 M€ en modernización y adaptación de 
infraestructuras existentes (destacando transportes con 55.056 M€ y
agua con 44.518 M€) y 78.240 M€ en infraestructuras innovadoras
(recalcando el ámbito urbano con 41.000 M€ y energías renovables y
medio ambiente con 22.638 M€).

Los precios de los materiales de construcción y de la energía, en 2024,
han continuado incrementándose en el acero (+36%), el aluminio
(+12%,), la electricidad (+54%), el gas (+29,6%) y el cemento (+5,6%),
con un coste promedio de la obra pública un 27% superior al de 2020.
SEOPAN indica la necesidad y urgencia de incrementar al 30% el
límite de revisión de precios excepcional. 

2.2. Construcción
Según la Asociación de Empresas Constructoras y 
Concesionarias de Infraestructuras, SEOPAN, en
2024 la licitación pública de concesiones de obras
se situó en valores mínimos, con tan solo 11 
concesiones licitadas de 312 millones de euros
(M€); frente a los 5.274 M€ licitados en 2023, que
tuvieron un ligero repunte por la licitación del
Plan de Carreteras de Aragón. En relación con los
datos sectoriales, 2024, registró un significativo
crecimiento de la licitación pública nacional, del
+10,3% hasta 29.533 M€, impulsado por la 
edificación (+22,9%) y en menor medida por la
obra civil (+2,5%) que acusa la terminación de la
contratación de subvenciones del PRTR. En lo 
relativo a la contratación pública de obras, a
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Gráfico 19. Afiliados con contrato indefinido. Variación respecto a
diciembre – 21. Régimen General.  Datos sin ajustar.

FUENTE: Nota de prensa del Ministerio de Inclusión, Seguridad Social y Migraciones. 
Balance mercado laboral. Martes, 4 de febrero de 2025.



infraestructuras viarias. La previsión de
2025 (2,5%) apuesta por una ingeniería
civil creciendo a mayor velocidad que 
el PIB. En la proyección 2026-2027 
empieza a instalarse la idea de una
progresiva erosión de la capacidad
pública de inversión, que limitaría el
crecimiento a una horquilla entre el
1,5% y el 2%. Tal como venimos 
observando en los últimos años, el 
segmento de la energía es el que 
concentra las previsiones más 
expansivas. Con la energía nuclear 
recobrando protagonismo, se estima
que la construcción dirigida al mercado
de la energía puede acumular un 
crecimiento del 14% entre 2024 y 2027. 

Los últimos datos presentados por ITeC, en diciembre de 2024, recogen
que el sector construcción europeo entre 2023 y 2024 ha acumulado
una bajada de la producción del -3,7%, siendo la producción del 2024
comparable a la del 2019, que en su momento fue el mejor año tras la
crisis de 2008. En un contexto de alza de costes, encarecimiento de la
financiación e inquietud en los mercados inmobiliarios, es comprensible
que el sector no pueda seguir produciendo a altos niveles.

Según recoge el informe Euroconstruct (diciembre 2024) “…Las tasas de
crecimiento se resienten porque en la lista de países que necesitarán
más tiempo para recuperarse encontramos tres de los mercados más
grandes de Europa: Italia, Francia y Alemania. Estos países son 
responsables prácticamente de la mitad de la producción de todo el
sector europeo, con lo cual sus dificultades repercuten de manera muy
contundente sobre los promedios europeos de crecimiento. La otra
mitad del mercado, entre la cual encontramos a España, avanzará a
ritmos entorno al 3% anual a lo largo del periodo 2025-2027…”

En ingeniería civil, el año 2024 (1,1%) ha resultado algo decepcionante
comparado con el sólido crecimiento del 2023 (4,4%). Los epicentros
del empeoramiento han sido los países del Este y el nicho de las 

MEMORIA2024 MEMORIA 2024

42 43

Asociación Española de la Carretera

E L  S E C T O R  V I A R I O
E N  2 0 2 4

Gráfico 20. Producción del sector 2022-2027 por países.  

FUENTE: ITeC – Euroconstruct diciembre 2024.

Gráfico 21. Evolución por subsectores en el 
mercado europeo.  

FUENTE: ITeC – Euroconstruct diciembre 2024.

Gráfico 22. Evolución por subsectores en el
mercado español. 

FUENTE: ITeC – Euroconstruct diciembre 2024.

Las previsiones para España muestran
que el sector construcción en 2024 ha
crecido un 2%, no siendo capaz de
avanzar al ritmo del PIB (3%) debido,
principalmente, al encarecimiento de
los costes de construcción y los costes
financieros tras la invasión de Ucrania.
El alivio proporcionado por los tipos de
interés y por la estabilización de los
costes, más el inminente cierre de la
ventana de oportunidad de los fondos
Next Generation han contribuido a que
en el tramo final del 2024 se produjese
un repunte de la cartera de proyectos.
Todo ello crea las condiciones para que
la producción en 2025 crezca un 3,5%.



Licitación pública por tipos de obra
Según datos publicados por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible,
el año 2024 cerró con un aumento de la licitación oficial del 8% respecto a
2023, alcanzando los 24.026.241 millones de euros, dividido entre las obras de
Ingeniería Civil, con 14.794.955 millones de euros (2% inferior al ejercicio 
precedente), y edificación, con 9.231.286 M€ (valor un 19% superior a 2023). 

Licitación pública por agente contratante
La licitación pública acumulada contratada por el Estado en 2024 ascendió a
7.039.117 millones de euros, el 29,30% del total de las licitaciones, un 18,4% 
inferior a la registrada en el año 2023. La mayor parte correspondió al 
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, con un total de 6.061.834 
millones de euros (un 19,56% menos que en 2023), total que representó el 
86,12% del conjunto de la licitación del Estado.

Por su parte, el valor de la licitación pública de los entes territoriales para el
ejercicio 2024 presentaó un aumento del 24,78% respecto a 2023, suponiendo
el 70,70% de las licitaciones totales. Esta cantidad se repartió en 8.301.037 
millones de las Comunidades Autónomas, 854.132 millones de las Diputaciones,
347.246 millones de los Cabildos y Consells Insulares y, por último, 7.483.731
millones de los Ayuntamientos.

Ocupación
Los datos de la Encuesta de Población Activa (EPA), que publica el Instituto 
Nacional de Estadística, revelan que el número de ocupados en el sector de la

Sobre la ingeniería civil planeaban dos riesgos principales: que los promotores
públicos renunciasen a ejecutar las obras que había quedado desiertas por los
conflictos con los aumentos de costes, y que se agotasen los proyectos 
subvencionables a través del Next Generation. La evolución de las licitaciones y
de la contratación sugiere que las administraciones siguen apostando por extraer
tanto potencial como sea posible del Plan de Recuperación antes de que expiren
sus plazos. Por tanto, la demanda aún no agota la inercia y se ve factible acabar
el 2024 con un crecimiento del 3,1%, y mantener una velocidad parecida en el
2025 (2,7%). Las proyecciones para 2026-2027 tienen un extra de incertidumbre al
sobreponerse varios factores: la finalización del Next Generation, las elecciones
municipales y la contención del déficit en los presupuestos públicos. De momento,
no vemos motivos para prever una reacción brusca en 2026 (2,4%) pero es prudente
pensar que será difícil mantener estos ritmos de crecimiento en 2027 (1,4%).

FUENTES: SEOPAN, ITeC - Euroconstruct diciembre 2024.
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Gráfico 23. Licitación Oficial por tipología y obra 2012-2024. 
Total construcción. 

FUENTE: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

FUENTE: SEOPAN.

Licitación Administraciones Públicas



El Consejo de Ministros aprobó en diciembre de 2024 un acuerdo por el
que se establecen los criterios de aplicación de la prórroga para 2025 
de los Presupuestos Generales del Estado de 2024, cumpliendo con lo
recogido en el artículo 134 de la Constitución Española, donde se 
determina que, si no se ha aprobado una nueva Ley de Presupuestos 
el 1 de enero, se considerarán automáticamente prorrogados los 
Presupuestos Generales del ejercicio anterior hasta la aprobación de
otras cuentas públicas. De esta forma, el presupuesto prorrogado del
Estado para 2025 asciende, al igual que en ejercicio 2024, a 380.822
millones de euros.

Los Presupuestos Generales del Estado de 2025 prorrogados cuentan
con una partida presupuestaria de 12.578 millones de euros destinada
a las infraestructuras y ecosistemas resilientes, partida idéntica a la
del ejercicio 2024 y un -0,2% menor que en 2023.

construcción durante el cuarto trimestre de 2024 se situó en 1,4798 millones
de personas, valor similar al alcanzado en el primer trimestre de 2011. 

Índice de costes de la construcción 
Los datos del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible revelan que el
índice de costes del sector de la construcción registró un valor de 116,03 puntos
en 2024, lo que supone un aumento del 0,79% respecto al año anterior. 
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3. CARRETERAS

Gráfico 24. Evolución del número de ocupados en el sector de la 
construcción. (miles de personas). 

FUENTE: INE.

Gráfico 25. Índices de costes del sector de la construcción.  
Base enero 2021=100. 

FUENTES: INE, SEOPAN, Ministerio de Industria, Comercio y Turismo, Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible, EPA, Fundación Laboral de la Construcción.

Gráfico 26. Partida presupuestaria para infraestructuras y ecosistemas 
resilientes.   (millones de euros).

FUENTE: Estadísticas 2015-2023 Prorrogado. Ministerio de Hacienda.



MEMORIA 2024

49

Asociación Española de la Carretera

Entre las principales partidas de este capítulo para las infraestructuras
del transporte ferroviario la inversión prevista es de 1.744 millones de
euros, 2.802 millones de euros para carreteras (construcción y 
conservación), 1.252 millones para la gestión e infraestructuras del
agua. Se destinan 987 M€ a “Zonas de bajas emisiones y 
transformación del transporte urbano y metropolitano. 
Infraestructuras y Ecosistemas Resilientes” y 132 M€ para 
“Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital”.

El Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible contempla invertir
2.802 millones de euros de los PGE en mantener y ampliar la red de 
carreteras del Estado (RCE) con especial interés en la conservación de 
la infraestructura, a la que se dedicará 1.208 millones de euros. 
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Gráfico 27. Evolución de la inversión en creación de infraestructura de 
carreteras en los PGE en el periodo 2015-2024P.   (millones de euros).

FUENTE: Estadísticas 2015-2024 Prorrogado. Ministerio de Hacienda.

Gráfico 28. Evolución de la inversión en conservación y explotación de 
carreteras en los PGE en el periodo 2015-2024P.   (millones de euros).

FUENTE: Estadísticas 2015-2024 Prorrogado. Ministerio de Hacienda.

Red de Carreteras según competencia por Tipo de Vía.

(Unidad: kilómetros)

(1) Red a cargo del Estado, se elabora en este año un nuevo inventario. 
(2) Información cerrada con dato del Cabildo Insular de El Hierro correspondiente a 2009. 
(3) Información cerrada con datos del Consejo Insular de Mallorca y del Consejo Insular de Formentera

correspondientes a 2010. 
(4) Información cerrada con datos de Los Cabildos Insulares de Santa Cruz de Tenerife y El Hierro, y de

la Diputación de Zamora correspondientes a 2014. 
(5) Información cerrada con datos de los Cabildos Insulares de La Palma, La Gomera y El Hierro, y de la

Diputación Foral de Gipuzkoa correspondientes a 2015. 
(6) Dato para el Cabildo Insular de El Hierro correspondiente a 2014.
(7) Dato para las CCAA de Aragon, Cantabria y Navarra correspondiente a 2018. 
(8) Para CC. AA. datos de 2019 para Ceuta, Melilla y 2018 para la provincia de Teruel. Para diputaciones,

cabildos y consejos insulares, datos de 2019 para Álava, Almería y Palencia, y datos de 2018 para
Albacete, Cuenca, Salamanca, y Valencia.

(9) Para CC. AA., datos de 2019 para Ceuta y Melilla. Para diputaciones, cabildos y consejos insulares;
datos 2018 para Albacete, Cuenca, Salamanca y Lanzarote, y datos 2017, para La Gomera y La Palma. 

(10) Para Ceuta, dato 2019. Para diputaciones; dato 2018 para Salamanca, y dato 2021, para Gipuzkoa 
y Lugo. Para cabildos; dato 2017, para La Gomera y La Palma

(11) Para diputaciones; dato 2018 para Salamanca, dato 2021 para Lugo, y dato 2022 para Cuenca, 
Palencia, Teruel y Zaragoza . Para el cabildo de Lanzarote, dato 2022.

FUENTES: D. G. Carreteras (MITMS), consejerías de Comunidades Autónomas, Diputaciones y Cabildos.



Los ingresos en concepto de peaje de las 
autopistas durante noviembre de 2024 
ascendieron a 18.210.995 millones de euros, con
una tendencia positiva de un +5,0% respecto 
al mismo mes del año precedente.

En el “Informe 2023 sobre el sector de 
concesiones de carreteras en España”, publicado
por la Delegación del Gobierno en las Sociedades
Concesionarias de Autopistas Nacionales de
Peaje (2024, últimos datos disponibles), se 
establece que la red de autopistas explotadas
en régimen de concesión tenía una longitud de
2.207,3 Kilómetros. Ostentan su titularidad 16
sociedades concesionarias (9 de la Administración
General del Estado y 7 de las comunidades
autónomas), y 710,4 son conservados y 
explotados por la Sociedad Estatal de 
Infraestructuras del Transporte Terrestre, 
Sociedad Anónima (Seittsa), la cual se hizo
cargo de las autopistas que a lo largo de 2018 
y 2019 revertieron al Estado por resolución de
los contratos concesionales. En los kilómetros
reseñados se incluyen aquellos tramos que, 
aun siendo su utilización libre de peaje, son 
explotados en régimen de concesión.
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Vías de peaje  
Según datos recogidos por SEOPAN,
durante el año 2024 la intensidad
media diaria (IMD) de vehículos
total en autopistas experimentó un
aumento del 3,56% respecto al año
anterior, con un valor de 16.653 
vehículos por día. De esta IMD,
2.061 fueron vehículos pesados, un
5,8% más.
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FUENTE: SEOPAN.

Gráfico 29. Evolución IMD cobro. 2004-2024.   

FUENTE: SEOPAN.

FUENTE: SEOPAN.

(*)  Tramos de pago por el usuario. Los porcentajes en el IMD de cobro están referidos a la variación sobre el mismo
período del año anterior.



3.1. Automoción
Datos publicados por la Organización Internacional de Fabricantes de 
Vehículos a Motor (OICA) revelan que la producción de vehículos en 
España en el año 2024 registró cifras de fabricación por debajo de
2023, registrándose así un cambio de tendencia por primera vez
desde 2021. En 2024 se produjeron 2.376.504 unidades, lo que supuso
una disminución del 3% respecto a 2023.

Según datos publicados por ANFAC, a cierre del año 2024, la 
producción de vehículos se redujo un 3% en España con respecto a
2023, totalizando 2.376.504 unidades, tras añadir 139.203 nuevos 
vehículos en diciembre, una cifra un 2% inferior a la registrada en 
el mismo mes del año anterior.

La fabricación de turismos aumentó un 0,6% en el acumulado del año,
hasta 1.918.244 unidades. Por su parte, la producción de vehículos 
comerciales e industriales registró un descenso del 15,8% hasta los
458.260 vehículos.
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Los 2.207,3 kilómetros de autopista
se encontraban distribuidos de la
siguiente forma: 1.018,4 km 
corresponden a la Administración
General del Estado; 710,4 km son
autopistas de peaje gestionadas por
la SEITT; 112,6 a la Diputación Foral
de Navarra; a las Diputaciones
Forales de Guipúzcoa y Vizcaya,
162,3; a la Generalitat de Cataluña,
145,8; y a la Xunta de Galicia, 57,8.

FUENTE: SEOPAN.

MEMORIA2024

52

E L  S E C T O R  V I A R I O
E N  2 0 2 4

Longitud de las autopistas en explotación

(kilómetros). Año 2022.

FUENTE: “Informe 2022 sobre el sector de autopistas de peaje en España”. Delegación
del Gobierno en las Sociedad Concesionarias de Autopsitas Nacionales de Peaje.



Un informe desarrollado por IDEAUTO a partir de
datos de la DGT estima que la antigüedad del 
parque de turismos que circula por España continúa
creciendo, situándose en 14,5 años de media, frente
a los 14,2 años de 2023. Si analizamos el resto de
los vehículos, los industriales son los más antiguos
del parque, con una media de 15,1 años; seguidos
muy de cerca de los vehículos comerciales, con 14,7
años; mientras que los autobuses, con 11,5 años de
media, son los más ´jóvenes’.

FUENTES: ANFAC, OICA y DGT.
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Durante 2024 se han exportado 2.123.584 unidades, un 4% menos que
en 2023. Esta caída se ha visto minimizada por el dato de diciembre, en
el que las exportaciones se incrementaron un 1,9% hasta las 134.813
unidades. Europa se mantiene como primer destino de exportación, con
el 93,1% de los envíos y un crecimiento anual del 3,1% respecto a 2023.
En el TOP 3 de 2024 de destinos se encuentran Francia (incrementa sus
pedidos un 8,5%), Alemania (-1,8%) y Reino Unido (-4,7%). Destacar el
incremento de las exportaciones a Polonia (12,1%) y a México (6,5%).

En 2024, la producción de vehículos de cero y bajas emisiones (vehículos
eléctricos, híbridos enchufables, híbridos convencionales, gas natural
y GLP) aumentó un 38,8% más con respecto a 2023, con un total de
707.033 unidades, lo que ha supuesto el 29,7% de la producción, 9
puntos porcentuales más que el año anterior.

La fabricación de vehículos electrificados, en el año 2024 ascendió a
202.555 vehículos, un 27,5% menos que en 2023, representando el
8,5% de la producción total.
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Gráfico 30. Cuota de producción de vehículos por FFEE (%) 
acumulado a diciembre.

FUENTE: ANFAC.

FUENTE: ANFAC.

Gráfico 31. Evolución edad media del parque de turismos en España.

FUENTE: ANFAC.



En 2024 el consumo de
gas natural ha disminuido
con respecto al ejercicio
2023, un 4%, alcanzando
los 310.487 GWh.

Por otro lado, el precio
medio de venta al público
de la gasolina 95 en el 
último mes de 2024 fue 
de 154,43 c€/l, un -1,65%
menos que en el mismo
mes del año anterior. En 
el caso del gasóleo de 
automoción, ha registrado
una disminución del 4,80%
respecto a diciembre de
2023, situándose en los
150,88 c€/l.
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3.2. Productos petrolíferos
En 2024, el consumo de productos petrolíferos
supuso 59,579 millones de toneladas, 
aumentando un 4,4% respecto a 2023. 
Aumentó el consumo de querosenos (+11,2%),
gasolinas (+7,5%), fuelóleos (+6,6%), GLP’s
(+1,8%), gasóleos (+1,0%) y otros productos
(+9,1%). Los gasóleos con 29,839 Mt continúan
siendo el grupo de productos de mayor 
consumo (50,1% del consumo total).

El consumo de combustibles de automoción
durante 2024 aumentóa (+2,2% vs. 2023),
situándose en 28,342 Mt. Las gasolinas 
vuelven a aumentar (+7,5% vs. 2023), 
mientras que los gasóleos de automoción se
mantienen prácticamente sin cambios 
respecto a 2023 (+0,7%).
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Gráfico 32. Evolución y distribución del consumo de productos petrolíferos.

FUENTE: Cores.

Gráfico 33. Consumo de combustibles de automocíon
por Comunidades Autónomas (mes). 
Unidad: miles de toneladas.

FUENTE: Cores: Boletín Hidrocarburos diciembre 2024.

FUENTE: Cores: Boletín Hidrocarburos diciembre 2024.



3.3. Cemento
El consumo de cemento en España ha cerrado 2024 con un crecimiento
del 2,9%, lo que lo sitúa, en valores absolutos, en 14.880.019 toneladas,
418.294 t más que en 2023, aunque con una cifra muy similar a la del
cierre de 2021 o 2022, según los últimos datos publicados en la 
Estadística del Cemento. El consumo acumulado anual permaneció 
en números rojos hasta octubre, mes en el que se situó por primera vez
en un crecimiento del 1,3%, dato que fue mejorando hasta alcanzar el
2,9% con el que se cerró el año. El dato de consumo de diciembre de
2024 se situó en 1.168.767 t, 110.000 t más que en el mismo mes de 2023.

Las exportaciones de cemento y clínker han caído un 8,3% en 2024.
En valores absolutos, en 2024 se exportaron 4,82 millones de toneladas
cuando el año anterior fueron 5,26 millones de toneladas. Por su
parte, las importaciones de cemento y clínker han registrado un 
crecimiento del 37,6% para situarse en 1,37 millones de toneladas.

Respecto a la neutralidad climática, la industria cementera espera 
reducir en un 44% las emisiones de CO2 por tonelada de cemento para
2030; y fija un nuevo objetivo intermedio del 83% para 2040. El 
presidente de Oficemen, Alan Svaiter indica que “si se dan las 
condiciones propicias para cumplir ambos hitos, esperamos alcanzar
en 2050 incluso emisiones netas negativas en la producción del 
cemento”.

FUENTE: Agrupación de Fabricantes de Cemento de España (Oficemen).
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El precio medio del barril de petróleo
Brent ha cerrado en 2024, a 73,82
dólares por barril. 

Según la Asociación Española de 
Fabricantes de Mezclas Asfálticas
(ASEFMA), la industria española del 
asfalto cerró 2024 con una cifra 
estimada de producción de mezcla 
bituminosa de 17 millones de toneladas.
El consumo de betún para mezclas 
bituminosas pasó de 629.756 toneladas
a 549.936, lo que supone una subida del
8,9% respecto al ejercicio anterior, y el
regreso a los niveles de 2020.

En palabras del presidente de la asociación, Juan José Potti, 
“210,3 millones de toneladas es la cifra del desfase acumulado en 
la producción de asfalto desde 2010 para mantener en un óptimo 
estado de conservación la red española de carreteras atendiendo a 
su longitud, tráfico y condiciones climatológicas”. Este déficit ha
repercutido en el tejido empresarial: "hace 15 años había ocho 
suministradores de betún en España, en la actualidad solo quedan tres".

FUENTES: Corporación de Reservas Estratégicas de Productos Petrolíferos (CORES) y 
Asociación Española de Fabricantes de Mezclas Asfálticas (ASEFMA).
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Gráfico 34. Evolución de las cotizaciones de los crudos de referencia y tipo de cambio.

FUENTE: Cores: Boletín Hidrocarburos diciembre 2024.



millón de habitantes) y Bulgaria (74 víctimas mortales por un millón
de habitantes) notificaron los índices más altos en 2024. La media de
la Unión fue de 44 muertes en carretera por millón de habitantes. 
España se sitúa por debajo de la media de la Unión con 35 víctimas
mortales por un millón de habitantes.
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A escala de la Unión Europea, en 2024 se registraron alrededor de
19.800 víctimas mortales en accidentes de tráfico, disminuyendo un 
3% con respecto al año anterior. Aunque los fallecidos en carretera
disminuyeron más significativamente en 2024 que en 2023, la 
tendencia a la baja sigue siendo demasiado lenta y la mayoría de los
Estados miembros no están en vías de cumplir el objetivo de la UE 
de reducir a la mitad las muertes en carretera de aquí a 2030. 

En materia de seguridad vial, los avances continúan siendo desiguales
en toda la UE. En los últimos cinco años, el número de muertes en
carretera apenas ha disminuido en Grecia, España, Francia e Italia,
habiendo aumentado en Irlanda y Estonia. En cambio, Bulgaria, 
Dinamarca, Lituania, Polonia y Eslovenia están haciendo grandes
progresos hacia el objetivo de reducción del 50%.

La clasificación general de los índices de víctimas mortales de los
países no ha experimentado cambios significativos: las carreteras
más seguras son las de Suecia (20 víctimas mortales por un millón de
habitantes) y Dinamarca (24 víctimas mortales por un millón de 
habitantes), mientras que Rumanía (77 víctimas mortales por un 
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4. SEGURIDAD V IAL

Gráfico 35. Fallecidos en accidente de tráfico por millón de habitantes en Europa.
Datos preliminares 2024.

FUENTE: Comisión Europea. 

Gráfico 36. Evolución del número de fallecidos en siniestros viales. España 1960-2023.

FUENTE: Dirección General de Tráfico. Ministerio de Interior.
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A continuación, se resumen las principales cifras referidas a los 
fallecidos y heridos hospitalizados a 24h en vías interurbanas en 
España durante 2024.

Durante 2024 se registraron un total de 1.040 accidentes mortales, 
en los que perdieron la vida 1.154 personas fallecidas y 4.634 personas
resultaron heridas graves, siguiendo la tendencia de relativa estabilidad
de la última década, con un promedio de 3 personas fallecidas y 13
heridas hospitalizadas por día.

Respecto al año 2023, la cifra de personas fallecidas aumenta en 14
personas (+1%) y la de personas heridas hospitalizadas en 148 personas
(+3%), con una disminución de 4 siniestros mortales.

El parque de vehículos en vías 
interurbanas contabilizó 36,18 millones
de vehículos en 2024, maniéndose
prácticamente igual que en 2023.

En el año 2024, el número de
movimientos de largo recorrido (462,8
millones de movimientos) fue un 3% 
superior al registrado en 2023 y un 8%
superior al de 2019 (427,1 millones). En 
el conjunto del año, se ha recuperado 
la movilidad, alcanzando valores 
máximos de la serie histórica.
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Gráfico 37. Evolución del número de personas fallecidas en vías interurbanas. 
Periodo 1960-2024. 

FUENTE: Dirección General de Tráfico. Ministerio de Interior.

1): Corresponde al 31 de octubre de 2024. (2): Corresponde al 30 de noviembre de 2024.

FUENTE: Dirección General de Tráfico. Ministerio de Interior.

FUENTE: Dirección General de Tráfico. Ministerio de Interior.



Respecto al uso de accesorios de seguridad, el número de personas
fallecidas que no llevaban cinturón de seguridad, sistema de retención
infantil o casco ha sido de 184 (19%), el tercero más alto de los últimos
10 años. El turismo es el medio de desplazamiento con mayor número
de personas fallecidas que no usaba accesorios de seguridad (139, 
segundo dato más alto desde 2015). Esto representa un porcentaje de
no uso del 27% respecto del total, 2 puntos porcentuales más que 
en 2023. Por su parte, las personas fallecidas en motocicleta que no
usaban accesorios de seguridad (10) representaron el 4% de las 
personas fallecidas en dicho medio de desplazamiento.

Por otro lado, atendiendo al día de la semana del siniestro, el 56% de
los fallecidos se registra en día laboral (641 víctimas mortales).
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Por tipo de vía, respecto a 2019, en las carreteras convencionales 
aumentan los fallecidos (+34 personas) al igual que las autopistas y
autovías (+19 personas). En concreto, en 2024 perdieron la vida 831
personas en vías convencionales (72%) y 323 en autopista y autovía,
manteniéndose estable la relación de que cada 4 fallecidos, 3 son en
carretera convencional y 1 en autopista y autovía.

Por tipo de siniestro en vías interurbanas, las salidas de vía continúan
siendo el tipo que más fallecidos registra con 479 personas, el 42% 
del total de fallecidos.

Por edades, la franja de edad de 45 a 54 años y el grupo de más de 
65 años son los grupos que registran un mayor número de personas 
fallecidas (228, el 20% del total en ambos casos), cifras un 1% inferiores
(-2) y un 11% superiores (+23) a las del año 2023, respectivamente. 
Desciende la mortalidad infantil registrándose 18 fallecidos entre 0 y
14 años, valor un 4% inferior a 2023.

En cuanto al tipo de usuario, disminuyen en un 3% los vulnerables 
fallecidos, con un incremento relevante entre los usuarios de 
furgonetas (+98% respecto a 2023).
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Las personas fallecidas por atropello no contienen a todos los peatones atropellados ya que la clasificación
por tipo de accidente se realiza en base a la primera maniobra y no al resultado lesivo de la misma.

FUENTE: Dirección General de Tráfico. Ministerio de Interior.

FUENTE: Dirección General de Tráfico. Ministerio de Interior.

FUENTE: Dirección General de Tráfico. Ministerio de Interior.










































































































































